HISTORIA zZNAKI DROGOWE

Stulecie znakow
drogowych

Maciej Rynowiecki, ilustracje z archiwum autora

biezgcym roku mija dokfadnie sto

lat od chwili, kiedy przedstawiciele

kilkunastu krajow zebrani w Paryzu
podpisali 11 pazdziernika 1909 roku miedzy-
narodowag konwencje dotyczgcg ruchu samo-
chodowego. Konwencja wprowadzata szereg
uregulowan zwigzanych z coraz intensyw-
niejsza ekspansjag pojazdéw mechanicznych
i lawinowo wzrastajgcym ruchem na drogach.
Do najistotniejszych przepiséw zamieszczo-
nych w Konwencji nalezy zaliczy¢ zatwierdze-
nie pierwszych znakéw drogowych.

Kazdy, kto prowadzi pojazd po drodze pub-
licznej, dobrze wie, ze wszedzie tam, gdzie
ruch jest nieco wiekszy, jazda odbywa sie
czesciej wedtug znakéw drogowych niz re-
gut ,pisanych". Badania wykazuja, ze czes¢
znakoéw drogowych, zwtaszcza w gestym ru-
chu miejskim, gdzie kierowca musi widzie¢
wszystko, co sie wokot niego dzieje, jest po
prostu niezauwazana. Tym niemniej, coraz
bardziej skomplikowane warunki korzystania
z drég wymagajg rowniez precyzyjniejszego
ich oznakowania, a wiec wzrastajgcej licz-
by znakéw drogowych. Jest to sprzecznosc¢,
ktorej niestety unikngc¢ sie nie da i kazdy musi
sobie te prawde uswiadomié.

Aby zrozumie¢ wage ustalen Konwencji
1909 roku i doniosto$¢ podjetej sto lat temu
decyzji o wprowadzeniu znakéw drogowych,
nalezy cofngé sie do czaséw, kiedy zad-
ne znaki nie byly potrzebne, cho¢ nie da sie
ukry¢, obowigzywaty juz pewne przepisy ru-
chu drogowego. Dla przyktadu - okres sprzed
ponad 180 lat, kiedy to w 1826 roku ukazato
sie rozporzadzenie obowigzujgce w Miescie
Stotecznym Warszawie, stanowigce m. in. co
nastepuje:

W zamiarze zapobiezenia nieszcze$liwym
wypadkom z szybkiej i nieostroznej jazdy po-
chodzgcym, przypominam mieszkanicom Mia-
sta Warszawy, ze nikomu czy to konno, wo-
zem, pojazdem lub sankami, nie wolno jest
przez miasto w chwal czyli galop, ani tez zbyt
predko jechac¢ i koni rozpedzaé; ze na koniec
jezdzenie Ilub prowadzenie koni po trotuarach
jest  zabronione.
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Swiadectwo ma kierownika automobilu.
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W 1828 roku pojawiajg sie bardziej szczego-
towe zasady ruchu, w nastepujgcym brzmie-
niu:

Ponawiajgc dawniejsze Urzadzenia Policyj-
ne, bezpieczenstwo prywatnych oséb na celu
majgce, ostrzegam niniejszem:

1) Azeby idgcy pieszo, chodzili trotuarami
bocznymi a nie $rodkiem ulic.

Swiadectwo na kierownika automobilu z
motorem wybuchowym wystawione we
Lwowie 12 stycznia 1906r.

Stup wienczacy koniec drogi
Via Appia w Brundisium na
wybrzezu Adriatyku (Via
Appia - droga fgczaca Rzym
z Brundisium zwana krélowg
drég; dtugosci ok. 550 km i
szerokosci 8 m, zbudowana
przez cenzora Appiusza
Claudiusza ok. 312 roku przed
Chrystusem).

Przepisy wydane staraniem
I-go galicyjskiego Zajazdu dla
Automobiléw w PrzemyS$lu
-1907r.



SLUP DROGOWY Xill w.

ELE KONIN.

Romanski slup drogowy z 1151 roku stojgcy

w Koninie i 0znaczajacy potowe drogi pomiedzy
Kaliszem a Kruszwicg na dawnym Szlaku Bur-
sztynowym. Ma on 2,5 metra wysokosci i zostat
wykonany z piaskowca na polecenie komesa
Piotra Dunina.

2) Azeby jezdzgcy powozami lub konno, ftrzy-
mali sie zawsze prawej strony, zeby jezdzili
zwolna a nie pedem.

3) Azeby prowadzgcy konie, nie przeprowa-
dzali je trotuarami, lecz $rodkiem ulic trzyma-
jac sie réwniez prawej strony.

4) Azeby nareszcie samych matych dzieci na
ulice bez dozoru nie wypuszczac.

Niestosowanie sie¢ do tych zarzgdzen bylo
zagrozone odpowiednimi sankcjami karnymi.

Ani te przepisy, ani nastepne z 1838 roku nie
wspominajg o obowigzku stosowania sie do
jakichkolwiek znakéw drogowych, jednakze
w tych ostatnich mozna znalez¢ juz potwier-
dzenie obowigzku uzyskiwania zezwoleh na
przew6z os6b saniami. Ponadto sg tu pew-
ne, nieSmiate jeszcze zapisy, bedgce odpo-
wiednikiem obecnych uregulowan, okreslo-
nych jako ,warunki techniczne pojazdéw". Nie
sg one obszerne, mozna wiec przytoczyc je
w catosci.

Uwiadamia niniejszem wszystkich wysytajg-
cych na najem sanki, azeby niezwfocznie po-
starali sie o konsensa i numera na zime teraz-
niejszg ustanowione, gdyz z dniem 3 grudnia
b.r. wszelkie sanie nieopatrzone w nowe kon-
sensa i numera, ujete i do czasu dopetnienia
przepisanej formalnosci przetrzymane beda,
nadto wtasciciel onych do kary policyjnej po-
ciggnietym zostanie. Ostrzega takze, ze sanie,
konie, zaprzegi i przepisana liberia, winny byc
w dobrym stanie, mianowicie: dyszel ma by¢
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Znaki nakazu dla pieszych zamontowane na moscie Chwaliszewskim w Poznaniu (przetom XIX i XX wie-
ku). Znak przedstawia reke ze wskazujgcym palcem skierowanym w prawo oraz stosownym napisem.

Ridihabe deo Raifors vom Manver in frinem Selbftfabrer- Bebacliagen

Cesarz Wilhelm Il podczas inspekcji wojsk
na manewrach w okolicach wsi Borin na
Pomorzu (dzisiejszy Borzym w wojewo6dz-
twie zachodnio-pomorskim) w roku 1900.
Na pierwszym planie widoczny drogowskaz
do tej wiasnie miejscowosci wraz z infor-
macjg o ilosci kilometrow.

silnie przymocowany, konie dobrze okietzna-
ne, i ostro kute, tudziez dla uniknienia nie-
szczesliwych wypadkéw, bez dzwonka jezdzi¢
nie wolno. W koncu uprzedza tak powozgcych,
jak i jezdzgcych, ze procz ktusu zwyczajnego,
wszelka predka jazda po mieScie jest zabro-
niong, i ze przekraczajgcy w tym wzgledzie,

Bad W.ummlﬂ-.u;;:?-cn. 1910 ¢
Malowniczy drogowskaz z roku 1910 w miej-
scowosci Bad Warmbrunn (dzisiejsze Cieplice).
Przedstawia pasterke, ktdra trzymajgc w jednej
rece tabliczke z nazwg miejscowosci, drugg
wskazuje kierunek.

przez dozorcow policyjnych  lub  budnikéw
przetrzymanym i do odpowiedzialno$ci po-
ciggnietym  bedzie.

Zgodnie z ,Przepisami o porzgdku ruchu

pasazerskiego | towarowego samojazdami
w Warszawie" wydanymi przez Oberpolicmaj-
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stra m. Warszawy w roku 1892 zawiadamia sie
miedzy innymi, ze:

§3.

Osoba chcgca korzysta¢ z samojazdu, obo-
wigzana jest podac¢ prosbe do Oberpolicmaj-
stra z zafgczeniem rysunku lub fotografii sa-
mojazdu z wytuszczeniem:

a. rozmiaru i wagi jego, systemu motoru
i opisania przyrzagdu do zatrzymywania,

b. przeznaczenia  samojazdu,

c. drég ktéremi ma kursowac¢ samojazd - om-
nibus i samojazd do przewozenia cigzaréw,

d. kto bedzie powozit samojazdem.

§4.

Po podaniu prosby samojazd bedzie zrewi-
dowany i wyprébowany przez osobe wydele-
gowang przez Oberpolicmajstra w asystencji
technika magistrackiego i jednoczesnie o0so-
ba powozgca samojazdem (konduktor) bedzie
wyegzaminowana w swoim fachu.

§5.

Jedli samojazd okaze sie odpowiadajgcym
warunkom niniejszych przepiséw a konduktor
bedzie odpowiednio uzdolniony, to samojazd
zostaje ocechowany i wydane bedg dwa Swia-
dectwa: jedno wfascicielowi samojazdu na
prawo jezdzenia w miescie, drugi kondukto-
rowi na prawo powozenia z zatgczeniem obu
Swiadectw niniejszych przepiséw. Obydwa te
Swiadectwa powinien mie¢ przy sobie powo-
zgcy i okazywac je policji na kazde zgdanie.
Oprécz tego wiasciciel samojazdu otrzymuje
numer dla przymocowania w tyle samojazdu
w migjscu widocznym".

Przepisy Oberpolicmajstra regulowaty réow-
niez czesciowo inne zagadnienia zwigzane
z ruchem pojazdéw mechanicznych:

Samojazd winien by¢ zaopatrzony w dwa nie-
zalezne od siebie hamulce, celem szybkiego
zatrzymania go, oraz w trgbke pneumatyczng
do ostrzegania przechodniéw, a wieczorem,
z chwilg zapalenia latarni ulicznych dwukofo-
wy- wjedng latarke z przodu (jak rowery) a trzy
i czterokofowe- w trzy latarki $wiecgce Swiat-
tem biatem a nie kolorowem, przyczem dwie
latarki powinny by¢ umocowane z bokdéw sa-
mojazdu i $wieci¢ naprzéd, a trzecia z tytu w
miejscu widocznem. Na latarce, na matowej
biatej szybie, powinien by¢ numer samocho-
du, przyczem cyfry powinny byc¢ najmniej jed-
nowerszkowej  wielkoSci.

Samojazdy z kotami gumowymi,
wynalezienia i ulepszenia w porzadku prze-
pisanym  przyrzadéw zapobiegajgcych  roz-
bryzgiwaniu bfota, powinny by¢ w takowe za-
opatrzone.

Szybkos$¢ ruchu samojazdéw w miescie nie
moze przechodzi¢c 12 wiorst na godzine a
w miejscach zbiegu ulic i na zakretach powin-
na by¢ zmniejszong.

Samojazdy powinny trzymac sie prawej stro-
ny ulicy, nie wydawacé zbytecznego hatasu,
nie wydziela¢ podczas jazdy dymu Ilub pary
i zatrzymywac sie tylko w miejscach, gdzie nie

w razie
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Tekst Konwencji wydany w Niemczech w 1910
roku w jezyku oryginalnym - francuskim oraz
niemieckim.

beda przeszkadzaty ruchowi kotowemu Iub

pieszych."

Opisane wyzej przepisy zostaly ponownie
ogtoszone w ,Warszawskiej Gazecie Policyj-
nej" w roku 1905.

Pierwszg, podjeta na ziemiach polskich pro-
ba scalenia najwazniejszych wytycznych dla
uczestnikow ruchu drogowego poprzez stwo-
rzenie czegos$ na ksztait Kodeksu Drogowego
sg przepisy wydane staraniem [-go galicyj-
skiego Zajazdu dla Automobilow w Przemyslu

Protoplasta znakéw drogowych ostrzegawczych
i nakazu. Tablica z potowy XIX wieku nakazujgca
woznicom dylizanséw pocztowych podkiadanie
pod kofa pt6z hamulcowych w zwigzku z duzym
spadkiem drogi.

Znak z Poznania z 1888 roku, w dzisiejszym zna-
czeniu informacyjny D-17, oznaczajacy przystanek
komunikacji miejskiej. W tym przypadku chodzi o
przystanek tramwaju konnego.

w roku 1907. Byly to: Wskazéwki zachowa-
nia sie dla pieszych, dla rodzicéw i uczniéw,
oraz dla dorozkarzy i.t.p. powozgcych kormi,
wreszcie dla gospodarzy wigjskich - wobec
przejezdnych samochodéw, motocykli i t. p.
wehikutéw motorowych w ogdlnoSci.

Wracajac jednak do znakéw drogowych. Czy
przed rokiem 1909 na poboczach drég pano-
wata pustka, a przemieszczajacy sie owymi
goscincami nie mogli liczy¢ na zadne wska-
zowki dotyczgce trasy ich podréozy? Z catg
pewnoscig nie. Otéz juz w starozytnym Rzy-
mie istniaty stupy milowe (tysigc podwojnych
krokéw = millarium, co stanowito 1478,5 m)
oraz pieciomilowe, tzw. kurierskie znaczgce
kolejne stadia przebytej drogi. W ten sposéb
oznakowano okoto 80 tys. km drég kamien-
nych stanowigcych gtéwne trakty imperium.
W okresach poézniejszych réwniez stawiano
przy drogach znaki - w dzisiejszej nomenkla-
turze - znaki kierunku, majace forme stupow
lub krzyzy.

Problemy z ruchem drogowym narastaty
z biegiem lat, zwtaszcza za$ po pojawieniu sie
samochodéw. Pojazdy te, poczgtkowo powol-
ne, wkrotce staly sie na tyle szybkie, ze zaist-
niata potrzeba ostrzegania znakami os6b nimi
jadacych o pewnych miejscach na drodze,
ktére mogty stanowi¢ niebezpieczenstwo.
Pojawienie sie automobilu spowodowato tez
znaczny wzrost ruchu miedzynarodowego.
Wszystko to znalazto swdj wyraz w podpisa-
nej w Paryzu 11 pazdziernika 1909 roku Kon-
wencji dotyczgcej ruchu samochodowego.

A oto wypis najwazniejszych unormowan
zawartych w paryskim porozumieniu:

Prawo do ruchu migedzynarodowego po-
siada tylko samochéd uznany za odpowiedni



